V 



flea'd PCT/PTO 14 J AN 2005 PCT/DE 0 2 /046 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 

- — — /tysz><h /<F5 



PRIORITY 
i DOCUMENT 

! SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
[COMPLIANCE WITH RULE 17.1(a) OR (b) 





Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Gebrauchsmusteranmeldung 




Aktenzeichen 



Anmeldetag: 



201 20 897.0 



28. Dezember 2001 



Anmelder/lnhaber: 



IWS Ingenieurgesellschaft Weiner und Schroter 
mbH, Kamp-Lintfort/DE 



Bezeichnung: 



Schutztur fOr Fahrerkabinen, insbesondere von 
Nutzfahrzeugen 



IPC: 



B 60 J 5/00 




Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprung 
lichen Unterlagen dieser Gebrauchsmusteranmeldung. 



Munchen, den 12. Februar2003 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 

Im Auftrag 




A 9161 

02700 
EDV-U 



V 



r 



10 




15 



20 




i 





Die Erfindung betrifft eine Schutztttr far Fahrer kabinen, 
insbesondere von Nutzfahrzeugen. 

Derartige Schutztttren werden beispielsweise in Gabelstaplern 
zum Schutz des Fahrers : vor Verletzuiigen, insbesondere bei . 
last- und zentrifugalkraftbedingten Unf alien Oder 
fahrbahnbedingtem Kippen eingesetzt. • 

■ » * 

• • . • ":■ ' 

Aus BP 0 .992 382 A2 ist, eine Rttckhaltevprrichtung • far, .' 
Nutzfahrzeuge bekannt, bei welcher in einem sflifclieh offenen 
Fahrerschutzdach ein RUckhaltebiigei vorgesehen ist, welcher 
mit einem Endabschnitt uber ein Scharnier an einem hinteren 

4 

Holm angelenkt und mit seinem 'andeiren Endabschnitt an einem " 

■ 

vorderen Holm in. einer Schlieflposition festlegbar ist. 
Mittels einer solchen Ruckhaltevorrichtung wird der Fahrer 
bis zu einem gewissen Grad vor den bei einem Unf all 
auftretenden Gefahren geschutzt, allerdings bietet das 
seitlich. offene Fahrerschutzdach keinen Schutz des Fahrers 
vor .Schlechtwettereinf liissen. 



25 




30 



Zum Schutz des Fahrers. vor Schlechtwettereinf lUssen sind 
geschloss-ena Fahrer kabinen bekannt, in welchen. der Fahrer' - 
gegen ein seitliches Herausf alien bei f ahrbahn- oder 
unfallbedingtem Kippen des Fahrzeugs weitgehend geschUtzt 
ist * Solche. Fahrerkabinen haben jedoch deri Nachteil, dass bei 

• « ■ 

hei/ier Witterung zur Schaffung eines angeriehmen Klimas im 
Kabineninnenraum die Ttir in der Regel durch den Fahrer : 
geoffnet Oder auch ausgehangt wird, so dass das Fahrzeug ' 
nicht mehr unfallsicher und daher hicht ' richtlinienkonf orm 
ist. 



r 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine 

♦ 

| Schutzttir ftir Fahrer kabinen, . insbesondere von Nutzf ahrzeugen 

: zu schaf'fen, we Iche .sowohl zum Schutz des Fahrers sowohl vor 

Wettereinf lessen) als auch vor Verletzungen ein Maximumvan 

5 Flexibilit&t aufweist. ' , 

* « ' . 

Diese . Aufgabe -wird gem£& dem Merkmal des unabh&ngigen 
Anspruchs 1 gelBst. . 

*■ 

10 Hierzu weist eine erf indungsgemaiie Schutztur ein erstes' 
Ttirelement , welches eine an einem vorderen Holm einer 
•Fahrerkabine verriegelbare Rtickhaltevorrichtung fur den 
Fahrer zur Sicherung gegen seitliches Herausfallen und eine 
§2>$(1 * Wetterschutzeinheit aufw.eist, tind ein zu dem ersten 

15 Ttirelement benachbartes .zweites Ttirelement auf, an welchem . * 

. ' <■ 

die Rtickhaltevorrichtung uber ein erstes Scharnier schwenkbar 

*'*'.■ 
angelenkt ist und die an einem hinteren Holm der Fahrerkabine 

•. befestigbar ist", wobei die Wetterschutzeinheit des' ersten 

Ttirelementes an dem zweiten Ttirelement iibdr ein zweites 

• * * * • 

20 Scharnier zwischen einer Schliefipositidn und einer 

Auf schwenkposition unabh&ngig von der Rtickhaltevorrichtung um 

vorzugsweise .180* /schwenkbar angelenkt ist.. 

■ 

■ 

> < • * 

padurch, dass bei der erf indungsgemafieh Schutztiir ein erstes, 
25 .die. Rttckhaltevorrichtung und die- Wetterschutzeinheit * 

• • . aufweisendes Ttirelement und ein'. hiervori. separates, an der. 
Rtickhaltevorrichtung (iber. ein Scharnier schwenkbar 
angelenktes zweites Ttirelement .yorgesehon i^t, wobei die 
Wetterschutzeinheit an dem zweiten Ttirelement unabhangig von 
'30 der Riickhaltevorrichtung schwenkbar angelenkt ist,. kannjder - 

t ' 2 

Fahrer die Wetterschutzeinheit unabhangig von der * 
Ruckhaltevorrichtung handhaben, so dass hinsichtlich der 
Malbnahmen zum Schutz gegen Schlechtwettereinf lii-sse und 
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Verletzungen, bei Unf alien ein Maximum an Flexibility 
geschaffen wird. Insbeedndere kann der Fahrer bei.heiJSer 
Witterung in der auf geschwenkten Position , der . ' 

Wetterschutzeinheit arbeiteri, ohne dass die Schutzwirkung der 
Ruckhaltevorrichtung beeintrachtigt wird. Ziim Schutz vor ^ 
Schlechtwettereinf liissen kann der Fahrer bei geschlossener 
Wetterschutzeinheit und Ruckhaltevorrichtung arbeit.en und 
beide. lediglich zum Ein- und Aussteigen offnen. 




10 Da die Wetterschutzeinheit selbst keine ' S chut z fun kt ion bei 
Unfallen wahrnehmen.muB, kanri sie in Leichtbauweisa ' 
ausgeftihrt sein. 

Infolge der Aufteilung der Schutztttr in ein erstes und ein 
* ** • 

15 zweites Ttirelement konnen die Ruckhaltevorrichtung sowie'die 

■\ i * ■ 

Wetterschutzeinheit sine im Vergleich zur gesamten Ttirbreite. 
recttizierte* Breite aufweisen, wodurch sie leicht gettffnet bzw. 
geschlossen, insbesondere auch von nur einer* Person 
. . ausgehangen werden k6nnen,' so da$s sich insgesamt eine 

* ' * j * • 

20 < bequeme . Handhabung ergibt. « 
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< ♦ ■ 

GemaU einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist das ztfeite . . 
Tureleihent ah einen hinteren Holm der Fahrerkabine schwenkbar 

» 

anlenkbar. Hierdurch wird die Durchfuhrung von 
Servicearbei.ten in der.. Fahrer kabine erleichtert, da' 

zusatzlich zudem ersten Tttrelement auch das zweite 

• • ' " • 

Tttrelement vollstandig , geoff net werden kann'. ■ < 

Vorzugsweise sind Mittel zum Fixieren der Wetterschutzeinheit 
in der Auf schwenkposition vorgeaehen, so dass der Fahrer die 
Schutztoir bei wechselhaf tern Wetter schnell und unkompli ziert 
umfunktionieren kann. 



t ■ 
i 
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Gem&& einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform- 1st die 
Wetterschutzeinheit an dem ' zweiten Tiirelement fiber das zweite 
. Scharnier -so .afigeienkt, dass sie an diesem eih- bzw: 
ausgehangt werden kann. Hierdurch kann insbesondere moglichen 
5 Besch&digungen entgegengewirkt werden. 



f 
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* 4 

Die Wetterschutz'einheit weist bevorzugt ein Schiebef enster - 

• • 

auf und 1st 'vorzugsweise wenigstens teilweise aus 

'Polycarbonat hergestellt, welches zum einen fur optimale 

■ ■ 

SichtverhSltnisse sorgt und zum anderen ein relativ . geringes 
Gewicht auf weist, sowie kratzfest und UV-bestkndig ist. 
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Gemafl einer weiteren bevorzugten Au&fuhfungsform weist die 

Ruckhaltevorrichteung einen ellipsoiden Bugelrahmen. aus einem 

oberen EliipsenbUgel und einein unteren Ellipsenbugel auf r 

* * * • 

wobei die miteinander an ihren Enden verbundenen 

■ 

Ellipsenbiigel des ellipsoiden Biigelrahmens an dem zweiten 
Turelerrient obe.rha.lb' def Sitzlehne eines FahrerSitzes der 
Fahrerkabine mittels des.ersten Scharniers schwenkbar- 

* « * « * 

angelenkt und an dem vorderen ' Holm in H5he' der* SitzflSche : c*es 
Fahrersitzes: -mittels einer Verriegelungseinrichtung 
verriegelbar sihd. 



25 




Hierdurch wird gewahrleistet , dass Arm-, Korper- und 
. Beinbereich des Fahrers unabh&ngig vori der KGrpergrSfce des 
Fahrers seitlich geschutzt werden., Httft-, Knie- und 
Schulterpunkte . sind fur al'le* Fahrergrofcen durch.die 
angepafiten Radiendes ellipsoiden Btigelrahmens geschutzt. 



30 Zur Verringerung der Verletzungsgef ahr ist der ellipsbide 

■ ** 
■ Btigelrahmen bevorzugt aus einem Rechteckprof il gefertigt; 
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Gemafl einer weiteren bevorzugten AUs fuhrungs form 1st zur 

Erhohung der Steifigkeit und zum erhdhten Schutz des Fahrers 

eiri. Haltebiigel vbrgesehen, der' etwa in der Mitte des unteren 

Bagels des ellipsoiden BUgelrahmens ansetzt und tibsr ein 

- welter es Scharnier am Holm unterhalb des ersten Scharniers, 

etwa in Hohe des Obergangsbereiches zwischen' Lehne und 

Schemel des Fahrzeugsitzes angelenk't ist* Bel dieser ' 

Ausfuhrungsform wird die Steifigkeit des' Systems noch welter 

erhdht und zusatzlich der Beckenbereich- des Fahrers durch den 

Haltebugel geschutzt. Des weiteren ist bei dieser. 

Ausfiih rungs form die Bewegungsf reiheit des Fahrzeugfuhrers 

nicht eingeschrankt, da zwischen dem Haltebugel und den 

beiden Ellipsenbugeln ausreicherid Ellenbogenf reiheit^gegeben 
1st. 

t 

Gemafl einer .weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist der . ' 
Haltebugel fiber den unteren' Bllip'senbugel welter verlangert, ' 
so dass er am oberen Ellipsenbugel festgelegt ist. Diese ' 
Ausfuhrungsform ergibt eine erhfihte Verwindungssteif igkeit 
des ellipsoiden Bugels. Bei .dieser Ausfuhrungsform ist 
weiterhin von Vorteil, wenn zwischen dem .unteren 
Ellipsenbugel und dem Haltebugel eln miftpolster vorgesehen - 
ist. .Das , HUftpolster kanri ybrzugsweise Mittel zur Erhahung 
'der Steifigkeit aufweisen. und hierzu beisp±elsweise ; an einer 
mit einer . Halterung verseheneh dreieckigen Sbhutzplatte aus 
Bl^ch angebracht sein: 



am 



\GemaA einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist 

* 

oberen Ellipsenbugel. ein Betatigungselement fur die 
30 , Verriegelungseinrichtung, vorzugsweise' im Obergangsbereich 
zwischen oberem Ellipsenbugel und Haltebugel, vorgesehen. 
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Die erf indungsgemali verwendeten Scharniere und die 
Befestigungsvorrichtung werden. vorzugsweise als Schraub- oder 
Kleinmbefestigung ausgef iihrt, so dass sich die 

erfindungsgemafce Sicherungsvorrichtung leicht nachrusten 
lasst. 

* 

■ 

Die Erf indung wird nachstehend anhand eines in den 
beigeftfgten Abbildungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiels 
n&her erlautert. 

' Es zeigen: ' 
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Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer 
• erf indungsgemSBen Schutztur fQr Fahrerkabinen; und-. 

* • 
■ * 

* 

Pig. '2 a)-d) unterschiedliche Betriebs- bzw. 

r m ■ 

Of fnungsyarianten der erf indungsgerriaaen Schutztur.' aus Fig. 1. 

* * ■ • 

Gemafi. Fig.*. 1 ist eine erf indungsgemafce SchutztUr 1 
schematisch in Seitenansicht dargestellt. Die Schutztur 1 'ist 
insbesondere far Fahrerkabinen in alien Arten von 
Nutzfahrzeugen wie Gabelstaplern, Schleppern sowie .Bau- und' 
Landmaschinen geeignet- und weist ein erst'es Ttirelement 2 und 
ein zweites Tureiement 3 auf. 

* * 

I * * f 1 

Das erste Ttixelement 2 weist eine Ruckhaltevorrichtung 4 auf 
die tiber eine Verriegelungseinrichtung 5 an einem vorderen 
Holm 6 verriegelt ist. Die Verriegelungseinrichtung 5 kann" 

* 

vorzugsweise einen Schnappriegel, einen Drehverschlufl oder 
dergleichen aufweisen. Der vordere Holm 6 kann beispielsweise* 
die A-Saule der Fahrerkabine sein. Auf ihrer der . 
Verriegelungseinrichtung 5 abgewandten Seite ist die . 
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Rtickhaltevorrichtung 4 an dem zweiten Ttirelement 3 iiber ein 
erstes Scharnier 7 schwenkbar angelenkt. 

• ■ 
» » 

Ferner waist.das erste Ttirelement 2 eine Wetterschutzeinheit 
8 auf , die in dem dargestellten Ausftihrungsbeispiel als eine 
Wetterschutzscheibe 9 aus Polycarbonat ausgebildet ist, die 
in einem Rahmen 1.0 aus Stahl mit seitlichen Streben 11/12 
und unteren bzw. oberen Streben 13, 14 eingefaflt ist. Die 
Wet t'ers chut zs che ibe 9 ist auf ihrer der oberen Strebe 14 
zugewahdfen Seite zur Ausbildung eines mit einem Griff 15 
versehenen Schiebefensters 16 unterteilt. 

¥ * 

• - * * 

Der Rahmen 10 der Wetterschutzeinheit 8 ist an. der hierzu 
benachbarten seitlichen strebe' 17 des zweiten Ttirelement s 3 
fiber ein zweites Scharnier 23 schwenkbar angelenkt. Das ! ' 
zweite Ttirelement 3 weist eine zwischen seitlichen Streben 
17, 18 und oberen bzw. .untereri Streben 19,-20 eirigefafite 
S'cheibe 21 , vorzugsweise ebenfalls aus Polycarbonat ■ 
hergestellt, auf und ist an einem hinteren Holm 22, 
beispielweise '.der B-sauie' der Fahrerkabine, uber ein " (aus 
Fig. 2a ersichtli'ches) drittes Scharnier 31 schwenkbar' 
angelenkt* , . , 



25 




30 



Nachfolgend wird die bei dem dargestellten 
Ausftihrungsbeispiel. yorgesehene bevorzugte Ausgestaltung der 
Ruckhaltevorriehtung A detailliert beschrieben. 

j 

Gemafi Fig. 1 ist die Rtic.khaltevorrichtung 4 als ellipsqider • 
Btigelrahmen mit einem oberen Ellipsenbugel .24 und einem 
unteren Ellipsenbugel 25 ausgebildet. Die miteinander an 
ihren.Enden verbundenen Ellipsenbtigel 24, 25 des ellipsoiden 
Btigelrahmens sind an dem zweiten Ttirelement 3 oberhalb der 
Sitzlehne eines Fahrersitzes 26 der Fahrerkabine mittels des 
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• • • 8 

Scharniars 7. schwenkbar angelenkt und an dem vo.rderen Holm 6 
in Hohe.dar Sitzflache des Fahrersitzes 2 6 tiber die ' 
Verriegelungseinrichtung 5 verriegelbar-, 

Ferner welst die Rvickhaltevorrichtung 4 einen Haltebttgel 27 
auf, der etwa in der Mitte dss unteren Ellipsenbtigels 25 ■ 
ansetzt und iib&r' einviertes Scharnier 28 an der seitl.ichen 
. Strebe 17 im zweiten Tiirelemeht 3 untefhalb des ersten 
Scharriiers 7 angelenkt is t. Der Haltebugel 27. ist tiber den 
unteren Ellipsenb'tigel 25 zum oberen Ellipsenbugel 24 ■ 
, verlangert und am' oberen Ellipsenbugel ' 24 f estgelegt . ' ber 

Ellipsenbttgel 25 und der obere 
Ellipsenbugel 24 weisen vorzugsweise einen rechteckigen . 
Querschnitt auf* 1 ■ 

* * 

•. Zwischen dem unteren Ellipsenbugel 25 und dem Haltebtigel 27 
• ist bevorzugterweise ein Htlftpolster 29 vorgesehen, welches 

vorzugsweise an einer aus Blech hergestellten und mit einer • 
- Halterung far das Hiiftpolster 29 verseheneri Schutzplatte 
•. angebracht ist. Am oberen Ellipsenbugel 24, vorzugsweise im, 
Obergangsbereich zwischen oberen Ellipsen'btigel 24 'und' ' ' 
Haltebtigel 27, ist aufierdem ein Betatigungselement 30 ftir die 

Verriegelungsvorrichtung 5 vorgesehen. : ' 

• ■ • • • ' . 

i 

GemaJi Fig. 2a-d lassen sich mittels der erfindungsgemafien 
Schutztiir 1 in einfacher Weise unterschiedliche. 
Betriebsvarianten realisieren. "<•'.'' 

• ■ 

■ 

So kttnnen. gemafi Fig. 2a das erste und zweite Tiirelement 2, 3 
beispielsweise zur Durchffihrung von' Ser'vicearbeiten in der 
Fahrerkabine durch Losen der Verriegelungseinrichtung 5 und 
Aufschwenken des zweiten Turel'ementes '3 beztlglieh des ' 
. hinteren Holms 22 gemeinsam aufgeklappt werden. ' ' 

# 



^ | _ rn . * 
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GemaA Fig. 2fe kann bei fixiertem zweiten Tiirelement 3 auch 
lediglich das erste Tureleme.nt 2 mitsamt der' 
Ruckhaltevorrichtung 4 zuai Ein- oder Aussteigeh" in die 
Fahrerkabine mittels. der Scharniere 7 und 28 aufgeschwenkt 
werden. 




GemaiJ Fig. 2d kann auch die Wetterschutzeinheit 8 unabhangig 
von der RUckhaltevorrichtung .4 beztlglieh "der Scharniere 7, 28 
10 uni etwa i8 0° aufgeschwenkt und in dieser Position, 
beispielsweise an ainer am Fahrzeug vbrgesehenen • 
-Verriegelungseinrichtung fixiert werden Oder auch . gemafi Fig. 
" 2c als. „Schohwetterlosung^ komplett ausgehangen warden.. ' 
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•Die erfindungsgemMBe SchutztQr weiet somit' hinsichtlich der 

ein Maximum an Flexibility auf , 
da der Fahrer eine Wetterschutzeinheit unabhangig von einer 
zum.Sch.utz vor Verletzungen dienenden Rtickhaltevorrichtung ■ 
handhaben kann. Hierbei ist durch die spezielle Ausgestaltung 
der Rttckhalt'evorrichtung mit e.inem ellipsoideri Bagelrahmeh' 
gewahrleistet, dafi diese den Fahrer unabhangig von seiner 
KorpergroJJe zuverlassig vor. Verletzungen schtitzt. 
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Schut zansprtiche 
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Schutztar far Fahrerkabinen, insbesondere von 
Nutzfahrzeugen, mi't 

• einera ersten Ttirelement (2), welches eine an einem 
vorderen Holm. (6) feiner Fahrerkabine verriegelbare 
Ruckhaltevorrichtung (4) fur den Fahrer zur 

■ 

Sicherung gegen seitliches Herausfallen und eine 

* 

Wetterschutzeinheit (8) aufweist; und 

• einem zu dem ersten Tuxelement (.2) benachbarten 
. zweiten Tttrelement (3) , an welchem die 

. Ruckhaltevorrichtung (4) liber ein erste's Scharnier 

* * 

(7) schwenkbar angelenkt 1st und die an einem 
, hinteren Hplm (22) der Fahrerkabine befestigbar 
ist; j 

' * r * 

« 

• wobei die Wetterschutzeinheit .(8) des ersten 

Tureleinerites (2) an dem zweiten Turelement (3) uber 

• * * 

ein 'zweites Scharnier (23) zwischen einer • 
SchlieflpoSjition und' einer .Auf schwenkpositioh 
1 unabhMngig von der Ruckhaltevorrichtung (4) urn 
. vorzugsweise 180° schwenkbar .angelenkt ist.' 



25 
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3. 



Schutztar nach Anspruch 1, wobei das zweite Turelement 
(3) an dem hinteren .Holm (22) der Fahrerkabine uber ein 

- 

drittes Scharnier (31) schwenkbar anienkbar ist. ' 

: i 

Schutztttr nach Anspruch 1 oder 2, wobei Mittel zum 
Fixieren der Wetterschutzeinheit . (8) in 4er 
Aufschwenkposition vorgesehen sind. 



4» Schutztxir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei 'die 
Wetterschutzeinheit (8) an dem zweiten Ttirelement (3) 
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uber das zwe.ite Scharnier (23) so angelenkt ist, dafi 

sie t an diesem ein- bzw. ausgehangt werden kann. 

■ 

i * * k * 

5» Schutztur nach einem der Anspruche 1 bis 4, t wobei die 

. ■ * * 

Wetterschutzeinheit (8) ein Schiebef enster (16) 
aufweist. 
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6. SchutztUr nach einem der Ansprtiche ,1 bis 5, wobei* die 
* Wetterschutzeinheit (8) wenigstens teilweise aus^ 
Polycarbonat hergestelit 1st. 



7. 
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Schutztur nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, wobei. die 

* ■ ■ 

Rttckhaltevorrichtung (4) einen ellipsoiden Bagelrahmeri 
aus einem .oberen Ellipsenbagel- (24) und eineiti unteren 
Ellipsenbiigel (25) aufweist, wobei die miteinander an ' ' 

* 

"ihren-Enden verbundenen Ellipsenbtigel (24,25) des / 
ellipsoiden Btigelrahmens an dem zweiten Turelement (3) 
oberhalb der Si'tzlehne eines Fahrersitzes (2Q) 1 -der 
Fahrerkabine mittels des ersten Scharnier s (7) 
schwenkbar angelenkt uhd an dem vorderen Holm (6) in ' 
Hohe,der SitzflSche des -Fahrersitzes -(25) mittels einer 

Verriegelungseinrichtun^ (5) . verriegelbar sind* 

< . • « 

1 * 

Schutz ttir 'nach Anspruch 1, wobei die 
Rttckhaltevorrichtung- (4), zusatzlich einen Haltebtlgel 
(27) aufweist, der etwa in der Mitte des unteren 
Ellipsenbiig'els (25) des ellipsoiden Bugelrahmens 
ansetztund uber. ein viertes Scharnier (28) am zweiten 
Ttirelement (3) unterhalb des ersten Scharriiers (7) 
angelenkt ist* ' 



9. Schutztur nach Anspruch 8, wobei zusatzlich zwischen 

* 

dem unteren Ellipsenbtigel (25) und dem Haltebugel (27) 
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f . 



12. 

ein Hiiftpolster (29) vorgesehen ist, welches 
vorzugsweise mit Mitteln zur Erhohung der Steifigkeit 
versehen 1st. 



10 




IS 



20 



10* Schutztur nach Anspruch 8 ■ oder 9, wobei der H*altebugel 
(27) iiber den unteren Ellipsenbiigel (25) zum oberen 
Ellipsenbiigel (24.) verlangert und am oberen. 
. Ellipsenbiigel (24) festgelegt 1st. . 

( 

11. Schutztiir nach einem der Anspruc'he 8 bis. 1*0, wobei am 
oberen Ellipsenbiigel (24) ein Betatigungselement (30) 
fur die Verriegelungseinrichtung (5), vorzugsweise im 

* * 

Ubergangsbereich zwischen oberem Eliipsenbugel (24) und. 
Haltebiigel (27), vorgesehen ist. 

* * 

12. Schutztur nach einem der Ansprtiche 8 bis 11 wobei. 
; Haltebugel (27), iinterer Ellipsenbugel (25) sowie 

oberer Ellipsentmgel (24) einen rechteckigen 
Querschnitt aufweisen. 

13. Fahrerkabine mit einer Schutztiir nach einem der 
Anspruche 1 bis 12. ■ ' ' . . 




14. Fahrzeug mit einer Fahrerkabine nach Anspruch 13 



r / 
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